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* Introducao

Desde a década de 1980, o modelo de producao e consumo de alimentos opera em escala

global.

Ha experiéncias que se apresentam como alternativa.

Consistem em uma estrutura onde os alimentos sao

Sistemas Agroalimentares Locais produzidos, processados e comercializados dentro
de uma area geografica definida.

Local, natural, saudavel e confiavel
Cadeias agroalimentares curtas

Vantagens econdmicas Necessidade de incentivar e , .
o L , planejamento territorial
ambientais, sociais desenvolver essas cadeias curtas

(Gazolla; Schneider, 2017 - RAUPP et al., 2017 - Kneafsey et al., 2013 - Aguiar; Delgrossi; Thomé, 2018)




; Objétivo geral e especificos

Explorar a infraestrutura de mobilidade associada a circulagao de
pessoas e mercadorias, por meio do seguinte objetivo especifico:

Aplicar a Tipologia de Mobilidade e Circulacao, métricas de

acessibilidade cumulativa e de centralidade.
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~ Metodolégico

Aplicacao das Tipologias de
Maobilidade (ANAZAWA;
MONTEIRO, 2022)

Vias de circulagao
(OpenStreetMaps)

v

Grade Populacional 2010
(IBGE)

!

Locais de producao
agroalimentar (Silo)

4

h 4

Aplicacao das medidas de
centralidade

Aplicacao da medida de
acessibilidade cumulativa

Banco de dados
geografico para a
analise da infraestrutura
de mobilidade

Dados O

Processamento [CJ
Resultado [




* Materiais e métodos
‘ Tipologias de Mobilidade

Tipologia elaborada a partir das
categorias das vias do OpenStreetMaps

Circulacao Tipologia
(OSM);
Regional Vias rapida entre cidades
Analise do potencial de circulagao que
cada tipologia possibilita. Municipal Vias coletoras da cidade
Locais Vias locais
Local residencial Vias residenciais
Local de servicos e outros Vias de acesso
Local nao motorizado Ativa

(Anazawa; Monteiro, 202.2)




* Materiais e métodos

Acessibilidade cumulativa

Mede a quantidade de
oportunidades que podem ser
alcancadas dentro de um
determinado limite de custo de
viagem (Pereira; Herszenhut, 2023)




* Materiais e métodos

Origens

Locais de producao agroalimentar

Acessibilidade cumulativa

Mede a quantidade de
oportunidades que podem ser
alcancadas dentro de um
determinado limite de custo de
viagem (Pereira; Herszenhut, 2023)




* Materiais e métodos

Origens Locais de producao agroalimentar

Oportunidades

Areas com a presenca de
populacao

Acessibilidade cumulativa

Mede a quantidade de
oportunidades que podem ser
alcancadas dentro de um
determinado limite de custo de
viagem (Pereira; Herszenhut, 2023)
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* Materiais e métodos
: Acessibilidade cumulativa

Mede a quantidade de
, , 5 , oportunidades que podem ser
Origens Locais de producgao agroalimentar
alcancadas dentro de um
determinado limite de custo de
Areas com a presenca de Viagem (Pereira; Herszenhut, 2023)
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* Materiais e métodos

Origens Locais de producao agroalimentar

Oportunidades

Custo de viagem

Areas com a presenca de
populacao

10, 20 e 30 mInutos

Acessibilidade cumulativa

Mede a quantidade de
oportunidades que podem ser
alcancadas dentro de um
determinado limite de custo de
viagem (Pereira; Herszenhut, 2023)




* Materiais e métodos
: Medidas de centralidade

Sao métricas da Teoria dos Grafos .
que definem como um elemento do
grafo se relaciona com todos os
demais elementos darede .

(Freeman, 1977/1978)




* Materiais e métodos
: Medidas de centralidade

Centralidade de grau (degree centrality)

Numero de arestas que se conectam a um no - conexoes. .

Centralidade de intermediacao (betweenness centrality) ’

Presenca de um né nos caminhos mais curtos da rede.

Centralidade de proximidade (closeness centrality)

Proximidade de um né em relagao aos demais nés do grafo.

(Freeman, 1977/1978)




N —
\" \ \ ,‘\l\\ S )
g |
/ & %
7 ~

~* Resultados

4
-
. -
7
N 7

Tipologias de Mobilidade

.IIIIIIIII.

Predominio dos pontos
proximos as vias locais e
residenciais.
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Tipologias de Mobilidade
~ Vias ripidas entre cidades
= Vias coletores na cidade
— Vias locais
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Acessibilidade Cumulativa
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Acessibilidade Cumulativa
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* Resultados

Freguéncia

5 20 o 20

15

0

10 minutos

2 10 15 20 25 30

20 minutos
I_ | P
0 A0 100 150
30 minutos

I I I
100 200 300
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30 minutos

Acessibilidade cumulativa

Valor minimode : Valor maximo de

acessibilidade acessibilidade
1 33
3 171
16 370
O
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Centralidade de intermediacao

1.223 nods (31%) apresentam valor de
intermediacgaoiguala o

nao possuem importancia para o
fluxo de outros nés

Locais de produ¢ao em area mais
adensada sao mais préximos a nés
com maior centralidade
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Centralidade de proximidade

Locais de producao em Bocaina de
Minas proximos de nés com baixa
ou nula centralidade de
proximidade

Locais de produc¢ao na area mais
adensada de Resende e Itatiaia
proximos a nés com uma elevada
centralidade de proximidade
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* Consideracoes Finais

Primeira analise exploratéria utilizando a aplicacao de métricas de
acessibilidade e centralidade;

A tipologia e as métricas utilizadas auxiliam no entendimento da infraestrutura
de mobilidade e podem ser utilizadas para dar suporte ao planejamento

territorial;

A partir das métricas é possivel compreender pontos de maior vulnerabilidade e

atencao dentro da rede.
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